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2 .
Introduction

Contexte national : le vélo en plein essor - Milieu .
Milieu , . Milieu
. péri-
Explosion de la prati lable entre 2019 et 2022 urbain urbain rural
Xplosion ae la pratique cyclabie entre e .
(chiffres Vélo et Territoires — Janvier 2023) +34 % +18 %

+17 %

Enjeu d’'image, de marketing territorial

C’est une attente réelle de nombreux habitants. Ils ont pu voir ce qui peut se pratiquer sur des
territoires plus en avance, notamment pendant leurs vacances d’été, car les villes littorales
sont relativement avancées sur le sujet.

Enjeu économique du territoire

Une politique de mobilité inclusive et efficace a I'euro investi et créatrice d’'emplois locaux.

Enjeu environnemental et de santé

Qualité de l'air, réduction des émissions de gaz a effet de serre et pratique d’une activité
physique quotidienne directement corrélée a I'espérance de vie en bonne santé.

BL 5|

ol



Z , o
(;g Contexte et déroulement de la mission
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Les démarches de politiques locales de mobilité en cours_

* Renouvellement du Plan Vélo de la Région Centre-Val-de-Loire en 2020
* Schéma directeur Vélo et des Mobilités Actives du Département de I'Eure-et-Loir en cours d’adoption
* Schéma Directeur du Plan Vert de la Métropole de Chartres (2013)

Le Schéma Directeur Vélo et Mobilités Activités de la commune de Lucé s’inscrit dans un contexte territorial trés favorable.
Au-dela de la dynamique nationale, le projet pourra profiter de la dynamique qui entoure avec I'engagement de la région
Centre-Val-de-Loire, du département de I’Eure-et-Loir et de la Métropole de Chartres.

FRANCE MOBILITES
FRENCH MOBILITY

Plan national vélo

VELO

& MOBILITES -M':'Tlirl
bﬁ Plan Vélo de la Région Centre-Val-de-Loire
g
Céhtre-ValdelLoire
b Schéma Directeur Cyclable du Département
et-Loir de I’Eure-et-Loir

LE DEPARTEMENT

Plan Vert de la Métropole de Chartres

CHARTRES

B L METROPOLE
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Plan Vert de Chartes Métropole

Axes du Plan Vert traversant la commune :

- Un axe Chartres — Mainvilliers — Lucé —
Amilly par le nord (1)

- Un axe en continuité de Chartres /
Mainvilliers vers le sud (2)

- Un axe Barjouville — Luisant — Lucé -
Fontenay-sur-Eure, récemment aménagé
en voie verte (3)

s Route principale

Chemin rural
— Vol feiTée
Gares
B Zone batie

Putrimoine naturel

- Routs sacondairs Ml Espace boisé

— Haie
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Morphologie du territoire et
analyse de la demande potentielle

e Caractéristiques du territoire
*  Population
* Taux de motorisation et parts modales
* Equipements
*  Relief

* Accessibilité et habitudes de déplacement
Flux domicile - travail/scolaire
Isochrones a pied et a vélo
Intermodalité
Concertation et enquéte en ligne




Morphologie du territoire

La démographie et la composition sociale influent

sur les besoins de mobilité

* Population: 15 734 habitants en 2020, soit la
3eme commune la plus peuplée du
Département ;

* Densité : 2 652 hbt/km?, soit la commune la
plus dense de Chartes Métropole (Chartres a 2
281 hbt/km?)

* Le taux de pauvreté de la commune est tres
important : 22% en 2020 (et atteint 30% pour la
tranche d’age entre 40 et 49 ans), alors que la
moyenne nationale s’éleve a 14,6% en moyenne.

2 870 enfants (moins de 15 ans) a Lucé (18,6 % *>°*
. o N 3000

de la population, supérieur a la moyenne
nationale de 17,9 %), en age d’étre scolarisés.

2500
2 000

* Prise en compte les besoins spécifiques des 150

seniors, catégorie en progression 1000
500

BL :
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Densité a I’échelle de la commune
Source : Géoportail 2023, basé sur l'Insee 2017

-
(4]
P
Echelle 1: 24 295

0 o 26 650

— hbt/km?

Evolution de la population par grandes tranches d’ages
entre 2013 et 2019 a Lucé

0al4 15a29 30244 45359 60a74 75 ans
ans ans ans ans ans ou +

"

W 2013 2019

Sources : INSEE 2019. Graphiques : réalisation BL évolution.
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Morphologie du territoire

La démographie et la composition sociale
influent sur les besoins de mobilité

 Les actifs a |"échelle du territoire se
déplacent trés majoritairement en
voiture (67%).

e Un taux de motorisation modéré des
ménages : 22,7% des ménages n’ont pas
de voiture.

* Une pratique bien ancrée de la marche
sur le territoire.

Point d’attention: Ces chiffres datent de
2019, ante crise sanitaire, qui a eu un
impact visible sur l'usage des mobilités
actives.

Motorisation des ménages

2 voitures ou plus 1 voiture Pas de voiture
Lucé 21,4 % 56 % 22,7 %
France 34,3% 46,7 % 19 %

Source : INSEE 2019

4% 9%
14%

Part des moyens de transport

utilisés pour se rendre au travail 5%

/1%

- Voiture, camion, ou fourgonnette

- Transport en commun
- Marche a pied 67%
B véro

|:| Deux-roues motorisés

- Pas de déplacement

Sources : INSEE 2019. Graphiques : réalisation BL évolution.
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Morphologie du territoire - Equipements

Les équipements de Ila
commune sont
principalement concentrés
autour de l'avenue de la
République et en
particulier aux abords de la
place du 19 mars 1962,
regroupant notamment :

* Des établissements
scolaires

* La mairie

* La poste

* Un complexe sportif

* Des espaces culturels et
la médiatheque

* Des commerces et

services de santé

La gare est située au centre
de la commune, dans un
quartier résidentiel.

BL

Morphologie et équipements de la commune

Fontenay-sur-Eure
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1 000

1500 m

Luisant

Chartrac

G BWYN&= BN\

Légende

Equipements
Centre culturel
College
Ecole

Gare
Gendarmerie
Lycée

Mairie
Médiathéque
Poste

Santé

Stade
Supermarché
Piscine

+ B O K

Aire de jeux

® Equiprement sportif plein air
ZAE

I Quartiers Prioritaires de la ville
%% Projets urbains

Projets urbains
structurants (OAP)
1 — Cceur de vie
2 — Le Bois de 'Aube
3 — Secteur Faucheux
4 — La SCAEL
5 —Touraine - Aquitaine




Analyse de la demande potentielle

e

Flux Domicile-travail

 28% de ces liaisons sont internes a Lucé ;

* 33 % des liaisons se font avec les communes
limitrophes de Chartres, Mainvilliers et Luisant;

* On reléve un relatif équilibre entre les flux
entrants et sortants.

Enfrants Sortants
b 249 6275
POLE URBAIN
27% agglo
44% agglo
45% 28%
Hors agglo Hors agglo

i FLUX ENTRANT
_’.. FLUX SORTANT

Source: CCTP

BL
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Flux Domicile-étude

* 4 235 liaisons quotidiennes ;

* 45% de ces liaisons sont internes a Lucé ;

*  30% des liaisons se font avec les communes
limitrophes de Chartres, Mainvilliers et Luisant.

* 75% des enfants résident a moins de 15minutes de
vélo de leur établissement scolaire

Entrants Sortants
1035 1295
* POLE URBAIN *
68 % agglo

83 % agglo

32%
Hors agglo

17%
Hors agglo

» FLUX ENTRANT
wgp> FLUX SORTANT

Programme Savoir Rouler a vélo : 4 animateurs ont
récemment été formés par la commune pour animer le
programme dans les écoles de Lucé.
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Accessibilité a vélo

Analyse de la demande potentielle

Accessibilité a pied

|

Périmétres isochrones a vélo

. Léves

Saint-Prest

Bailleau-I'Evéque

Cf:gmphol

Mainvilliers

Chartres

Amilly

5 = Gag

Nombre d’habitants
pouvant accéder a pied
depuis le centre au centre-ville dans le

de Lucé temps défini

10 minutes 3731
8994

Temps de
parcours a pied

15 minutes

Source: Open Route Service, 2023

Ischrones a pied

TVIGTVITETS

Luisant .
Légende
Périmeétre acessible a vélo en...
5 min
10 min
15 min

Le Coudray
)SﬂGeorges-sur-Eure /

Fontenay-sur-Eure

Barjouville

Equipements
® Gare
M Mairie

Morancez

0 1 2 3 km
I

Légende

Périmétre accessible a pied en...

10 min
|1 15 min
Equipements
Centre culturel
College

Ecole

Thivars Ver-lés-Chartres\

\

Temps de parcours a
vélo depuis le centre
de Lucé

Nombre d’habitants pouvant
accéder a vélo au centre-ville
dans le temps défini

5 minutes 13925

10 minutes 44 132

Bl

21601
24/6

15 minutes 66 129

Gare
Gendarmerie
Lycée

Mairie
Médiatheque
Poste

Santé

Stade
Supermarché
Piscine

ZAE

Luisant
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Réseau de transports en
commun et intermodalité

Bus
La commune est desservie par
3 lignes de bus (Lignes 4, 6 et
10).

Pour le moment, aucun arrét
de bus n'est équipé de
stationnement vélo  pour
permettre I'intermodalité.

Train
Lucé compte une halte
ferroviaire équipée

sommairement (voir slide 41).

La Maison du Vélo, installée a
la gare de Chartres propose
I'acces a 2 services :

* Accés a des consignes a
vélo payantes (5€ I'année)

* Des locations de courte
durée de vélo mécanique.

B
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&%) Analyse de la demande potentielle - Intermodalite

.....

” Tourneballets

. Q.

................. ”0’ 0%
“

Lignes

LUCE
n Les Carreaux

LUCE
a Bourgogne

LUISANT .
m Lycée S. Monfort  ,, Jeutsamedi
@

CHARTRES
La Madeleine

CHARTRES
Le Forum

CHARTRES
Rechévres

@
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&%) Analyse de la demande potentielle - Intermodalite
\

PrOjet de BNHS Secteur République

* Un projet de BHNS, dont | _ Luce
les  travaux  doivent | o ioumne e
démarrer fin 2023 / début
2024 reliera directement
Lucé au centre de
Chartres (en passant par

la gare).
g ) Centre commercial
. de Luce Place Jeanne d'Arc

e Les futurs terminus seront r————————————

eéquipés de

stationnements vélo afin Implications sur la voirie et le plan de circulation :

de permettre « La rue du Parc, aujourd’hui a sens unique, sera repassée en double

I'intermodalité vélo + bus. sens afin de fluidifier la circulation.

* Pour le moment, il n‘est pas envisagé que le BNHS bénéficie d’'une
voie propre le long de I'Avenue de la République.

* Sur la section entre les ronds-points de I'Europe et de la Libération,
des aménagements cyclables en site propre pourraient étre
envisageés.

BL .
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* Atelier cartographie participative le 10 mai 2023.

* 8 participants

Fontenay-sur-Eure

0 500 1 000

1500 m

—:—

Carto-partie en ligne

Luisant

Légende

Carto-partie
@ roints noirs

. Besoins de stationnement vélo
=== Besoins d'amenagements
Vélo

Aménagements cyclables exsitants
-~ Bandes cyclables (Couloirs courtoisie)
=== Site propre

—— Voie verte

------- Projet Aménagements cyclables
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e Balto 0 Beau Cabot
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Eglise Saint-Pantaléon
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Fréguentation Ru

Avenue de la République
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Leclerc Total

Leclerc Sens 2

Leclerc Sens 1

Avenue de la République

Sens 1

Vers Chartres

Avenue Leclerc

Total

Volume total sur la

2 217 (65%)

Sens 1
Vers Chartres

3 404 passages

981 (43%)

262 passages

75

290 passages

période
Moyenne quotidienne 171
Moyenne jours de 189
semaine
Moyenne WE 142

87

218 passages

56

Total

2 282 passages

175 passages

201 passages

133 passages




Analyse Enquéte en ligne

Traitement des réponses le 19/05/2023 Equipement des répondants

Un vélo mécanique

46 (79,3 %)

Un vélo électrique —12(20,7 %)

La grande majorité des répondants

sont déja équipés de vélos i s i
- Une part importante de
personnes déja équipées ; qui ont a

Un vélo de course "sportif"

faire entretenir leur matériel. Je ne dispose pas de vélo
0 10 20 30 40 50
Fréquence de l'usage du vélo pour les déplacements
quotidiens

@ Presque quotidiennement, pour la i i

majorité de mes déplacements - Les répondants représentent un
A ® 1 a2fois par semaine échantillon partiellement biaisé ou les

Pendant les vacances et les week-end . p . ‘ p p
uniquement cyclistes réguliers sont trés représenteés

@ Trés rarement alors que la part modale du vélo pour la

@ Jamais commune est de 1%
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Analyse Enquéte en ligne — Pole de proximité

N Déplacements et pbles de centralités
 Large majorité de
’ ; 4
déplacement de Amilly -
e e , Barjouville e 9

proximité Lucé et Champhal 11

communes Chartres m—e——— 45

_— Fontenay-sur-Eure 11

limitrophes de e Coudray m3

Chartres et Leves = 2

Mainvilliers et . e 87

Lui ¢ d Luisant 10
uisan ans une Maintenon 11

moindre mesure. Mainvilliers s — 31

e |les déplacements Saint-Georges-sur-Eure 11
) Hors Chartres Métropole m 3
pour le travail

0 20 40 60 80 100
concernent

principalement Lucé m Résidence mTravail Ecole mCollege mLycée mCourses

et Chartres. A noter que de nombreux résidents de Mainvilliers ont répondu a I’enquéte, signe de
e Les déplacements Iimportance des flux quotidiens entre les deux communes.

pour 'école : Lucé et
dans une moindre
mesure Chartres et
Mainvilliers.

BL ;

* Pour leurs courses, les répondants favorisent davantage
Chartres et Mainvilliers. Pour développer 'usage du vélo,
I’équipement (sacoches, vélo-cargo) est nécessaire.
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Analyse Enquéte en ligne

N Motifs d'usage actuels et potentiels du velo
Faire des courses de proximité
Pour les loisirs
Pour rendre visite & des proches
Emmener les enfants & |'école
Intermodalité vélo + bus / train  ({VFAWA

Pour aller au travail
0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Usage Actuel mUsage Potentiel

Aujourd’hui, le vélo est employé majoritairement pour des déplacements de proximité en dehors des
déplacements pour se rendre au travail ou accompagner les enfants a I'école.

—> |l existe un vrai potentiel au développement du vélo, tous les motifs d’usage du vélo potentiel sont
plus importants que les usages actuels.

B L 18
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Analyse Enquéte en ligne

NS

Freins a la pratique du vélo

Le manque d'infrastructures sécurisées

Le manque de stationnements securisés

La météo

Le mauvais entretien des aménagements cyclables

La difficulté de transporter des choses a vélo

Le manque d'information (itinéraires, code de la route, etc...)
Les distances a parcourir sont trop importantes
Intermodalite: il faut changer de mode en cours de déplacement
Le manque de matériel adapte (sacoche, vélo-cargo)

La fatigue

Le codt du vélo et son entretien

Le manque de services (location, vente, réparation)

Le manque de formation a l'usage du vélo

I —— 76%,
I 4 8%
I ————— AT%
I 45%,
I ———— 41%
I 12%

I 10%

I 9%

I 9%

7Y%

s 5%

. 5%

m 2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

- Des aménagements cyclables sécurisés et des stationnements sécurisés sont essentiels ainsi

que leur entretien sur le long terme ;

- Léquipement des cyclistes pour la pluie ou transporter des objets ou des personnes est aussi

a encourager.

- On releve que le colt du vélo et son entretien n’est pas un frein majeur a la pratique du vélo.

1=
e

Q
o
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&%) Analyse Enquéte en ligne

Quelles actions pour la commune de Luce ?

Améliorer la sécurité des cyclistes sur les routes

dans la commune et vers les communes voisines Autre remontée : Généraliser le panneau

M12 « Tourne-a-droite » dans la

Mettre en place des stationnements sécurisés
commune (2)

pour les vélos

Développer I'apprentissage du vélo dans les
ecoles

Inciter les entreprises et les administrations &
passer au vélo

Développer des services d'entretien et de
location de vélo

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Essentiel mImportant Ce serait un plus mPas important

Actions des entreprises pour favoriser la pratique du vélo chez leurs salariés

Mettre en place une indemnité ou

un Forfait Mobilité Durable 36 (66,7 %)

Metire en place des

. .. 31 (57,4 %
stafionnements velo securises (7. )

Fournir aux employés des vélos 3
assistance électrigue (VAE)

letire des douches et vestiaires
a disposition des salariés

B L Rien du tout

e 0 10 20 30 40

519,23 %)




y .

-

Lenquéte en ligne a confirmé de
nombreux besoins relevés dans
le cadre de la carto-partie (sl.

19):

B

Enjeu de sécurisation de
I'avenue de la République et
des différents points noirs
qui s’y trouvent : ronds-
points, pont SNCF, passage a
niveau a coté de I'église.
Enjeu de sécurisation de
I'avenue Général Leclerc
Sécurisation d’axes
secondaires : rue de Lattre
de Tassigny ; rue Francois
Foreau ; rue du Général
Marceau ; rue Jules Ferry ;
rue des Ecoles.

Il ressort aussi de
nombreuses demandes de
connexions sécurisées vers
les communes limitrophes :
Chartres, Mainvilliers,
Luisant.

&%) Analyse Enquéte en ligne — Point noirs et besoins d'aménagements

Amilly

Fontenay-sur-Eure

0 500 1000

1500 m

Enquéte en ligne

Luisant

Légende

Carto-partie

Points noirs

. Besoins de stationnement vélo

=== Besoins d'amenagements

Vélo
Aménagements cyclables exsitants

Bandes cyclables (Couloirs courtoisie)

we Site propre

Voie verte
Projet Aménagements cyclables

Equipements

B BWNS&®mBE W\

b E WK

Centre culturel
College
Ecole

Gare
Gendarmerie
Lycée

Mairie
Médiatheque
Poste

Santé

Stade
Supermarché
Piscine
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Analyse de |'offre pour les
modes actifs

* Les aménagements existants
Voiries partagées
Voies vertes
Projets d’‘aménagements cyclables
Zones 30
Les aménagements piétons — vélo
Intermodalité
Le stationnement vélo
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&%) Analyse de I'offre pour les modes actifs

N

Aujourd’hui, les aménagements
en voirie partagée sont
globalement continus. Toutefois,
I’'aménagement de la voirie doit
continuer pour assurer la
continuité et la sécurité des
itinéraires pour les cyclistes et les
piétons.

Fontenay-sur-Eure

0 500 1 000

BL

Aménagements existants et en projet

Luisant

Chartres

| Légende

Périméetres apaisés

Zone 30
—— Aménagements piétons

utilisés par les cyclistes
Aménagements cyclables existants
—— Bandes cyclables (Couloirs courtoisie)
== Site propre
—— Voie verte
—— Aménagement mixte piétons-vélos
Projets
Voie Verte sur |'ancienne voie ferrée
= Site propre
------- Voie verte
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Analyse de lI'offre pour les modes actifs

Voiries partagées et bandes cyclables - Avenues de la République et Avenue de I’Europe

L'avenue de la République est I'un des deux axes structurants de la commune, traversant le
coeur de ville commercant et le reliant a Chartres. Presque I'ensemble de 'axe est doté
d’aménagements cyclables non séparés du trafic.

Avenue de la République, au niveau Avenue de la République, a l'ouest Avenue de I’Europe, en direction de

. . 4 . . .
du commissariat du carrefour de I’Europe Mainvilliers

24
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Analyse de l'offre pour les modes actifs

Voiries partagées - Rue Frangois Foreau

BL s
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Analyse de l'offre pour les modes actifs

Zones 30

Un nombre important de rues
sont classées en Zone 30, en
particulier les axes desservant
les établissements scolaires,
équipements  sportifs et
culturels, comme le montre la
carte ci-contre.

S

Rue Francois Forreau

Zones 30

0 Fontenay—sur—ﬁ@pe

Chartres

1.Légende

Zones 30

- Equipements
| A Centre culturel

= College

# Ecole

® Gare

w Gendarmerie
= Lycée

M Mairie

&3 Médiathéque
S Poste

# Santé

@ Stade

g Supermarché
&£ Piscine

26




Analyse de lI'offre pour les modes actifs

Les voies vertes en limite de la commune

A la limite sud de la commune, une voie verte reliant Luisant a Saint-Georges-sur-Eure a été
aménagée récemment.

27
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(;i Analyse de lI'offre pour les modes actifs

Projet de voie verte sur I’'ancienne voie de chemin de fer

D’anciennes voies de chemin de fer, aujourd’hui délaissées font I'objet d’un projet d’aménagement de voies vertes. Des subventions ont
été sollicitées pour la réalisation de ce projet.

Rue du Président Kennedy Angle de la rue des Malbrosses Rue de Fontenay — Ancien foncier de voie ferrée
et de la rue du Perche

BL =
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Analyse de lI'offre pour les modes actifs

Des axes piétons utilisés par les vélos

Certains axes interdits aux véhicules a moteurs et principalement piétons sont régulierement empruntés par les cyclistes, bien qu’ils ne soient

pas toujours adaptés a la pratique cyclable.

= B FE—
[F——

Le chemin piétonnier
« Banlieue 89 » (1) et
son prolongement Allée
des Peupliers longe la
voie ferrée.

Au-dela de son entrée trés étroite,
I'allée des Peupliers (2) offre un
chemin d’acces tres fréquenté a vélo
par les collégiens.

29

Il existe entre la rue Louis
Vayssie et le Stade Jean
Boudrie un enchainement de
3 ruelles ou toute circulation
est interdite.

Cet itinéraire calme qui
permet de relier le secteur
du Lycée des Meétiers Elsa
Triolet et par extension
'lavenue de la République
pourrait étre plus accueillant
pour les vélos.



Analyse de l'offre pour les modes actifs

Le stationnement cyclable — Intermodalité

Lucé est doté d’une halte ferroviaire peu accueillante pour I'intermodalité vélo + train. Lucé se situe sur une
ligne TER reliant Chartres a Courtalain — Saint-Pellerin (8 passages quotidiens dans les deux sens).

I

* Les abords de la halte ferroviaire ne disposent d’aucun aménagement cyclable sécurisé (1). Le foncier disponible a
proximité appartenant a la commune et au bailleur SA Eure-et-Loir Habitat pourrait permettre d’envisager un acces

sécurisé par la rue Francois Foreau.

* Sommaire et peu accueillante (2), la halte est dotée d’un abri vélo abimé doté de pinces-roues appartenant a la SNCF
(3). Ce type de stationnement, non sécurisé, n’invite pas a stationner pour un certain temps. Une amélioration du
stationnement pourrait étre envisagée pour encourager I'intermodalité.
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Le stationnement cyclable

La commune est globalement peu dotée de stationnements vélo. La
plupart se situent a proximité d’un équipement culturel ou sportif. Les
zones commergantes sont globalement dépourvues de stationnement.

Place d

Entrée des terrains
de tennis au stade
Jean Boudrie.

Rue Jules Ferry

B =
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\ R
T—Rue 6>
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Souhaits de stationnement vélo (points bleus) sur la commune de Lucé

(Barometre des villes cyclables) — Capture d’écran Avril 2023

Rue du Vieux Puit, faute de
stationnement, les habitants
accrochent leurs vélos aux
grillages a l'extérieur de
I'immeuble

Avenue de la République, a proximité des
commerces, le manque de stationnement
pousse les usagers au stationnement
sauvage.
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Adapter le type en fonction du lieu et de la durée de stationnement

Analyse de l'offre pour les modes actifs

Une journée

Abri Sécurisé
(espace sécurisé du vol et des intempéries)

(protégé des intempéries)

(3 points d’attache roues + cadre)

3
I

(Exemple hors territoire)

(Exemple hors territoire)

(Exemple hors territoire)
32
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Présentation de la
démarche

Morphologie du
territoire et analyse de
la demande potentielle

Analyse de I'offre pour
les modes actifs

Synthése des enjeux

BL
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Synthese des enjeux

Matrice AFOM et Carte de synthése des
enjeux

Quelques pistes pour développer les
modes doux sur le territoire
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Centralités de rencontre ol confarter les équipements,
stationnements vélo et services, la convivialité

Principale zone d’emplois & relier

Projets urbains structurants

Modes Actifs :
Liaisons actives existantes
Liaisons actives en cours de projet ou réalisation

Enjeux de liaisons communales directes et sécurisées a
réaliser pour les collégiens, actifs, habitants

Enjeux de liaisons intercommunales

Points noirs a traiter : discontinuités, franchissements,
ronds-points...

Intermodalité :
Intermodalité vélo + train existante ou a renforcer
(infrastructures + box vélo)

Amilly

Vers Saint-
Borges-sur-Eure

)‘

Fontenay-sur-Eure

Mainvilliers

\

O it Gare
. Chartres

Chartres
centre

Vers Barjouville ;
Bords de I'Eure
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Calendrier

Phase 2 : Stratégie

Conception des scénarios Juin — Ao(it 2023
Séminaire Stratégique 28 Aout 2023 (a confirmer)
COTECH Phase 2 20 Septembre 2023
Validation en COPIL 3 Octobre 2023

Phase 3 : Plan d’action

Elaboration du Plan d’action Octobre - Novembre 2023
COTECH 15 novembre 2023
Validation en COPIL 5 Décembre 2023




CONTACT

Maxime GADREAU

Chef de projet urbanisme cyclable

maxime.gadreau@bl-evolution.com
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Cabinet de conseil pour votre transition écologique
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